Nasjonalt samferdselsminne og
restaurerings- og rekonstruksjonsprosjekt

Gamle kongeveg gjennom
Jsterdalen

AV CATHRINE THORSTENSEN, RAGNAR BJORNSTAD
OG HALVOR BERGVILLE ANDRESEN

Gjennom Dsterdalens landskap slynger den gamle kongevegen seg - et vitnesbyrd
om Norges tidlige vegbygging og kongelige ferdsel. I dag er strekningen ser
for Koppang ikke bare et kulturminne, men o0gsa et restaureringsprosjekt der
hindverk, historie og lokal innsats mates. Artikkelen felger arbeidet med
restaurere og rekonstruere Sendre og Nordre Kjemaa bruer, og viser hvordan
gamle byggemetoder og moderne verktay sammen kan gi nytt liv til en veg som

Danmark, ble de brukt av bade dansk- | rosjektet hur vert
norske og svensk-norske konger - blant fedﬂ_ avf l_mgcrr;!ate
annet til inspeksjoner av festningsverk sI:es;onss;char Lt
og gruver langs grensen mot Sverige. o zo_rsr_ensm. 2
Da Statens vegvesen utarbeidet sin s;:;:::%?::i;md
landsverneplan over nasjonalt viktige
Kar] .14' I ohans samferdselgmmner, var det valgt ut ulike f Statens
hDHmES&rd 1818 strekninger av vire eldste kjoreveger som Ui dstan side. Lokal
prosjektleder har vaert

Kart som viser reiseruten til Karl 14, Johans kroningsferd hosten 1818, der han
reiste med et storre folge av statsrader og deres ledsagere.
Kilde: Kongeferder i Norge, 1999.

en gang bandt riket sammen.

FRA FERDSELSSTI TIL KONGEVEG

Ferdselen gjennom @sterdalen har rot-
ter langt tilbake i tid, men det var forst
pé 1600- og 1700-tallet at de sikalte kon-
gevegene ble anlagt. Begrepet viser til en
tid da Norge var underlagt Danmark, og
vegbyggingen ble pivirket av nye prin-
sipper og impulser fra kontinentet. Lov-
givning og navnebruk var ogsd preget av
danske forhold, og selv om kengevegene
i Norge ikke hadde samme status som i

kongevegene utgjer. Fra at vegen bare ble
til gjennom bruk, fikk man fra 1600-tallet
og fremover stadig sterre kunnskap om
hvordan en veg skulle bygges.

Halvor B. Andresen.



FRANSKE PRINSIPPER PA
«NORDENS RHINDAL»
I Stor-Elvdal kommune, rett ser for Kop-
pang sentrum, ligger den utvalgte strek-
ningen av kongevegen gjennom Dsterda-
len. Omrédet her er kjent for sin spesielle
og vakre natur, og de sikalte Koppangs-
ayene har ogsd en sarstilling med hen-
syn til artsmangfold. Da Bjernstjerne
Bjernson besskte omridet og Hammar-
kollen pa slutten av 1800-tallet skal han
ha uttalt: «sHer er Nordens Rhindal-
Strekningen er pd omlag 1 km.
Den viser karakteristiske trekk ved det
sdkalte franske vegbyggingsprinsippet,
som radet t Norge fra 1760 til 1850. Vegen
skulle bygges i rette linjer = uansett ter-
reng. Dette ferte til mye bakke opp og
bakke ned. Dessuten skulle vegen byg-
ges B alen bred, hvilket vil si ca. 5 m,
og ha sidegrefter og steinsatte stikkren-
ner for 4 lede vannet godt unna vegen.
Vegens midtpunkt skulle ogsd viere hey-
ere enn sidene, slik veger bygges i dag, og
som pd mange mater kan sammenlignes
med takrenner pi ¢t hus. Vegen var altsa
ikke lenger bare en selvlaget sti, men ble
byggel etter konstruksjonsprinsipper og
med stein, grus og jord som materialer.

FRA TRE TIL STEIN -

BRUENE OVER KJEMAA

Ved kryssing av elver ble det bygget tre-
bruer som etter hvert ble byttet ut med
mer bestandige steinhvelvbruer. Strek-
ningen krysser elva Kjemda, som til
tider kunne vaere svart vannrik. og fra
1829 finner vi tegninger etter entrepre-
ner E. @vergaard av de to bruene som

i dag krysser elva omtrent midt p4 den
utvalgte strekningen. Han skriver: «Den
gamle Broe er af Tree og meget brastfael-
dig, s at Opferelsen af den nye er nad-
vendig, dog formenes at den gamle kan
tjene til neste foraar, Brofestet bliver det
samme som for.:

Ut i fra dette mi vi anta at stein-
hvelvbruene ble bygget ikke lenge
etterpd, og dette passer godt med endrin-
ger som kom med viér ferste egne veglov
av 1824, Der stir det at bruene skulle byg-
ges | samme bredde som vegen ellers, og
det er grunn til & tro at mange trebruer
da etter hvert ble skiftet ut med bruer av
stein. De to bruene - Sendre og Nordre
Kjemda bruer - er begge bygget i natur
stein med noen grad av bearbeiding. De
er godt forankret pa fjell, men tilstanden
pa dem - etter snart 200 &r, viste seg &
vaere variabel - spesielt pd nordre bru.

FRA TURVEG TIL KULTURMINNE
Omradet ved Hammarkollen har siden
1990-tallet vazrt en mye brukt turveg, og
skilting fra kommunens side har gjort at
det er mye besekt, Skjetse] av vegtraseen
har vaert utfort av lokale krefter, men
vegen har stadig blitt smalere og smalere
og bruene mer og mer borte i vegetasjo-
nen. Siden landsverneplanen forela, ble
det fra Statens vegvesens side jobbet for
4 fA midler til 3 gjore sterre tiltak pa den
utvalgte vegstrekningen. Egne registre-
ringer og tilstandsvurderinger ble utar-
beidet, og det ble jobbet for & skaffe mid-
ler over Nasjonal transportplan (NTP).
En omorganisering i etaten i 2020
forte til at Norsk vegmuseum fikk det

Eartutsnitt av strekningen
Fiyloto tatt 1 1959 Kilde: Norge 1 bilder

Kart som wiser kengevegen (i blat)
og plasseringen av Sendre og Nordre
Kjemaa bruer (t¢ rode prikker) so
for Koppang sentrurm : Osterdalen
Bearbeidet av Nora $.K Hansen

overordnede ansvaret for & ta vare pad
objektene i verneplanen. 1 2021 ble det
gjort noe vegetasjons-rensk ved bruene,
og i 2022 var fagmann og terrmurer Haa-
kon Aase invitert til befaring pa hestpar-
ten. Hans vurderinger og anbefaling ble
da lagt til grunn for det som skulle skje
med bruene.

Gledelig var det derfor at vi i 2023
endelig fikk sterre bevilgninger til &
giere tiltak, noe som skjedde aret etter at
Koppangseyene fikk status som «Utvalgt
kulturlandskap 1 jordbruket» (UKL).
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Det betyr et omrdde bestiende av et ca.
12 kilometer langt jordbruksbelte belig-
gende i den brede, flate dalbotnen i @st-
erdalen. Med et stempel som UKL er
omradet i et spesielt fokus for aremer-
kede ressurser til a ta vare pa kultur- og
naturkvaliteter. Det bleopprettet kontak-
ter med bade Stor-Elvdal kemmune og
Innlandet fylkeskommune, som har vart
gode samarbeidsparter gjennom hele
prosjektet. o



BRUENE TRER FREM -
STARTEN PA RESTAURERINGEN

Det fysiske arbeidet med bruene startet
opp 23. juni 2023 med & rydde vegetasjon
og mose pa og rundt bruene. Den nordre
brua var ikke synlig annet enn ved hvel-
vene, og gikk mer eller mindre i ett med
terrenget. Dersom en kom langs vegen
ville en ikke oppfatte dette som ei bru.
Den sendre brua derimot var godt synlig.

Arbeidet med i fjerne vegetasjon
og mose foregikk manuelt ved hjelp av
krafse, spade og rotsaks. Ut fra konstruk-
sjonstegningen il Gvergaard visste vi
at bruene har hatt rekkverk eller ogsa
parapet som Haakon Aase har omtalt det
som. Ordet parapet kommer fra italiensk

Tegningen wiser lengdeprofil pd Nordre Kjemaa
bru fra 1829 med betegnelser pd murverket som
er brukt i artikkelen.

Bilde er 1att i juni 2023 for arbeidet startet
Nordee Kj#mada bru som hgger @ frembant av
Bildet polage. Foto: Hagnar
8jor nst

wanskaiig &

«parapetto= som betyr «for & verne brys-
tet» — altsd et brystvern for 3 hindre at
folk faller over.

Etter hvert som vegetasjonen ble
flernet ble det klart at bidde overmurer
og parapet var bevart bide oppstrems
og nedstrems p4 den nordre brua, samt
nedstrams pd den sandre. Nedstrams pd
begge bruene kom dreneringshullene i
parapetene til syne etter hvert som vege-
tasjon og mose ble fjernet. Oppd selve
bruene matte imidlertid dreneringshul-
lene graves fram. Her var det deponert
opp mot 80 cm med masser. Sannsynlig-
vis har masser blitt pifert over lang tid
for & jevne ut kurvaturen og stigningen
pé brua og i kleiva nord for den nordre
brua. Her gjer vegen en krapp kurve mot
ast for den fortsetter opp kleiva mot Kop-
pangshammaren gérd.

SKADEOMFANG OG
VURDERINGER VED NORDRE BRU
Under forarbeidene kom det ogsé frem at

P3 nordre bru var det opptl 80 cm med pdfyle masser, og hullene i parapetet matte graves frem.
Foia: Halvor Bergville Andresen.

den nordre brua hadde sterre skader enn
ferst antatt. En temmerstokk hadde blitt
sittende 1 spenn under hvelvet og gravd
ut dette, slik at hvelvet hadde en skade
nzrt utlepet nedstrems. 1 forste rekke
ble det vurdert om det ville vare mulig
& reparere hvelvet gjennom 4 jekke opp
den utraste delen. Skaden satt imidlertid
sd langt fra utlapet at det ikke ville viere
mulig & reparere skaden fra utsiden. For &
komme til matte man arbeide inne i hvel-
vet. Dette ble vurdert som utrygt med
tanke pé sikkerheten til de som skulle
gjennomfere arbeidet.

En rekke diskusjoner ble tatt, bide
blant prosjektets deltakere, mot kultur-
minnemyndighet og mot brufaglig milje
i Vegdirektoratet. Viktige bevaringsprin-
sipper ble dreftet, og om hvilke faglige
konsekvenser det ville fi dersoem vi tok
ned og bygget opp igjen brua pd samme
sted. Hva ville vi tape - og hva ville vi
vinne?

RESTAURERING ELLER
REKONSTRUKSJON?

Utfordringer med terrmurte murer og
konstruksjoner er at hver stein har sin



helt spestelle plassering, og det & fa til
gode overganger mellom gammelt og
nytt murverk kan viere vanskelig og gi
svekket konstruksjon, Som kulturhistori-
ker har man fokus pd & bevare det gamle
i den form og det utseende kulturminnet
har, men nér forfall og skade har nidd et
visst niva og en viss starrelse, si beveger
man seg i grensegangen mellom restau-
rering og rekonstruksjon. Dette ble pro-
blemstillingen ved Nordre Kjemda bru.

Med denne jobben ville vi miste det
opprinnelige kulturminnet, men byg-
gemalterialer og hdndverk ville bli vide-
refert. Etter grundige vurderinger og ut
fra en HMS-vurdering (helse, miljs og
sikkerhet} ble det tilslutt bestemt at brua
skulle demonteres for s3 3 bygges opp pa
nytt. | fellesskap med kulturminnemyn-
dighet besluttet vi siledes at vi med en
nedtaking og gjenoppbygging ville f3
muligheten til & skaffe ny kunnskap om
byggemetoden og samtidig holde kurs
for opplaring,

SEONDRE BRU -
FORSTE ETAPPE 1 STEIN
Istandsetting av den sendre brua star-
tet opp i oktober 2023. Haakon Aase
var entreprenar, og med seg hadde han
Johan B. Andersen fra Hovin Terrmuring
som underentreprener. Forste dret ble
murverket oppstrems restaurert (ferdig
18.10.23). Parapetet oppstrems var borte,
s3 dette ble gjenoppbygget 1 sin helhet.
P4 nordsiden av elva ble det ogsa
etablert en dreneringsgreft med grove
steinmasser for & hindre vann inn mot
brua, slik at hvelvet og brua ikke skal bli

utsatt for telehiv. P& sersiden av elva hvi-
ler hvelvet pa berg, slik at det her ikke er
noen utfordring med frost.

Overmuren og parapetet nedstrems
ble s& vidt pibegynt i 2023, og ble i sin
helhet ferdigstilt i 2025. (Se bilde som
viser hvor mye som métte plukkes ned).

STEIN FOR STEIN -
GJENOPPBYGGINGEN AV NORDRE
BRU

Gjenoppbyggingen av den nordre brua
medferte akte kostnader samt at prosjek-
tet ble forlenget med ett r. Dette ga, som
nevnt, muligheter for kunnskapsbygging
og erfaringsoverfering. Gienoppbyggin-
gen av hvelvet ble i sin helhet utfort i
2024. Arbeidet ble utfert i tre faser med
demontering, forskaling og gjenoppbyg-
ging.

Med utgangspunkt i de gode teg-
ningene og beskrivelsene fra 1829, fikk
Haakon Aase milt opp brua og omreg-
net tidligere mal i fot til cm. Tabellen pa
neste side viser hans utregning og vur-
deringer.

Far demontering av brua ble begge
bruene oppmiilt med digital bakke-skan-
ner og drone. Hensikien med oppmilin-
gen var 3 dokumentere bruene, srlig
den nordre, for ettertiden - blant annet
for at det skal vzere mulig & rekenstruere
en modell av den gamle brua.

Brua ble forsiktig demontert med
hjelp av en 8,5 tonn gravemaskin, fert av
Ivar Austeng (Austeng maskin og hyt-
teservice AS). Lag for lag ble fiernet og
dokumentert bide med film og foto, og
stein fra henholdsvis varemurer og hvelv
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ble sortert og deponert med tanke pd
gjenbruk.

Det ble tatt diskusjoner om hvor-
dan en forskaling skulle lages, og eldre
tegninger ble studert og vurdert. Arbei
det med forskalingen ble utfort av Sol-
lia Bygg Mesterbedrift AS v/Tor Einar
Skogesal og besto av til sammen 7 buede
forskalingsvegger som var kledd med
uhevlet bord @8x98"). Disse forskalings-
veggene ble dimensjonert pd bakgrunn
av hvelvet til den opprinnelige brua. De
sju veggene ble prefabrikkert i snekker-
verkstedet, og veggene og den utvendige
kledningen ble bygget sammen til en for
skaling pa stedet

GJENOPPBYGCGING SOM
OPPLARING - STEINHVELV SOM
SKOLEBENK

N4 var det tid for gjenoppbygging og
rekonstruksjon. Oppbyggingen av hvel-
vet og overmur ble blant annet gjennom-
fert som to kurs i terrmuring i perioden
12.-15. juni og 15.-17. august. Kursene ble
giennomfert i samarbeid med Innlandet
fylkeskommane, og tilskudd ble bevilget

fra Statsforvalteren i Innlandet {v/UKL-
midler} og fra Innlandet fylkeskommune
[v/Kulturarv). Det forste kurset var rettet
mot tradisjonshindverkere, og hensikten
var & oke kunnskapen og sikre kempe-
tanseoverfering knyttet til bygging av
terrmurte steinhvelv.

Kursdeltakerns besto av lokale
entreprenerer, samt fagfolk fra ulike
museer/institusjoner. Det andre kurset
var myntet pd ufaglaerte med stor inter-
esse for torrmuring, der det var deltakere
fra ulike deler av landet. Her deltok ogs&
hindverkere fra det ferste kurset. Begge
kursene ble holdt av Hovin Terrmuring
viterrmurer Johan Andersen og Norde-
ruds oppussingsservice v/terrmurer
Erling Norderud.

Etter at hvelvet pa brua var bygget
opp, matte steinene lases ved sdkalt pin-
ning. Da trengtes det mindre stein, og til
dette ble det benyttet takskifer fra laveta-
ket til Sendre Bakken (se kart med steds-
navn Sastu Bakken). Her hadde taket blitt
skiftet ut noen ar tidligere, og det var
masse brukbar stein liggende nettopp til
dette formalet.
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Dronetilde av de to bruene etter vegetasjons-
rensk, sett mot nord. Dronedokumentasjon ble
utfort av Marius Grancahl, Statens vegvesen.

Bildet viser dreneringsgraft sam ble fagt for 4 lede vann
utenom brua. Feto: Halver Bergville Andresen.

Nordre Kjemaa bru var godt fundamentert
pa [ell, slik 0gsd E. @vergaard skriver. Foto:
Cathrine Thorstensen / Norsk vegmuseum,

Statens vegvesen.

Byggesteinene fra brua ble noye sortert og deponert for
i kunne gjenbrukes ved rekonstruksjonen, | fremkant
av bildet sees hvelvet med en steinpakning over. Foto: Hvelvet sto stegig til siste «spa-taks. Foto: Cathrine
Cathrine Thorstensen / Narsk vegmuseum, Statens Therstensen ! Norsk vegmuseum, Statens vegvesen,
vegvesen.




Bilde av forskalingen som delvis ble bygget pa stedet.
Foto; Ragnar Bjornstad,

Arbeidet med hvelvel var farste steg pa
giencppbyggingen. Foto: Cathrine Thorstensen/
Norsk vegmuseum, Statens vegvesen.

Huelivet er ferdig bygget og ligner et piggsvin
eller forhistorisk dyr. Foto: Lathrine Tharstensen
I Norsk vegmuseum, Siatens vegvesen.
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Hvelvsteinene ldses med sakalt pinning,
Takskifer fra gammelt tavetak er brukt. Foto:
Cathrine Thorstensen / Norsk vegmuseum,
Statens vegwesen.
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Spenningen e+ stor nar tarskalingen skal rives.
Foto: Hakon Aurlien / Norsk vegmuseum, Siatens
veguesen,

parapetet star ferdig,
: Nora K. 5. Hansen / Norsk vegmuseum,
Statens vegvesen.
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Vegnormal lra Statens vegvesen, 1913

Overmurer og parapet ble ferdig-
stilt 1 2025 av de dyktige terrmurerne
Johan og Erling. Prosjektleder pa stedet
Halvor Bergville Andresen har planlagt,
holdt tak i og deltatt aktivti alle prosesser
fra start til slutt,

GAMLE STEINER - NYTT LIV

Gjenoppbyggingen av Nordre Kjemaa
bru skulle jo nettopp skje ved gjenbruk
av stein fra den gamle brua, serlig gjaldt
det muresteinen fra selve hvelvet. Steinen
var, som nevnt, neye sortert og deponert
ved nedtaking, og mesteparten ble gjen-
brukt. Imudlertid var det ogsd et stort

Her var det stort behov tar en stikkrenne som
fungerte Fole: Halvor Bergville Andresen.

behov for 4 skaffe ny stein. Av tidligere
erfaringer med tilsvarende prosjekt er
det alltid viktig & ha nok tilgang pa god
og brukbar stein.

Vi antok pd forhind at noe stein
kunne ha rast ut i Kjemda gjennom &ras
lep. | den ferste fasen ble det derfor lett
etter utrast stein i elva, i og rundt bruene.
Kun en hindfull muresteiner har imid-
lertid blitt plukket opp.

Det manglet mye stein, og som
nevnt var hele parapetet pi den sendre
brua borte. [ og med at det ikke la stein i
terrenget, var det naturlig & tenke seg at
murestein har blitt tatt fra bruene for &



brukes til andre formal i omradet, etter
hvert som vegen gikk ut av bruk. Det
var derfor helt nedvendig & skaffe mer
murestein, bide av blokker i ulike ster-
relser til sidemurene og parapetene, og til
toppheller pd parapetene.

Zilde avr torrmuri stikkrenne undervers )
I

gville Andrese

SAMARBEID I STEIN

Sek etter egnet murestein tok en del tid,
men det var viktig 4 {4 skaffet stein med
rett kvalitet. Stein Hl muring pa bruene
har blitt henta fra to plasser. Vi fikk stein
fra grunnmuren til et hus som ble revet :
forbindelse med et vegprosjekt ved Trea
handel ved Trennes, og som 1& mer eller
mindre rett ovenfor Koppangshamma-
ren p4 andre siden av Glomma. Huset var
fra omkring 1900 og hadde en grasteins-
mur med stein som hadde bade sterrelse
og kvalitet som egnet seg til bruprosjek-
tet. For A fa tak i steinen fikk vi god hjelp
av Statens vegvesens mann pd drift,
Einar Aakereien.

Ytterligere murestein og topphel-
ler ble hentet fra et steintak ved Tren-
nes, noen fA& hundre meter fra tomta
med grunnmuren. Dette steintaket dis-
poneres av Norges vassdrags- og ener-
giverk (NVE). Prosjektet fikk til et sam-
arbeid med NVE, der vi kunne hente ut
murestein kostnadsfritt mot at vi tilbake-
farte stein og masser i tilsvarende ster-
relse.

STEIN OG VANN - TILTAK FOR EN
FUNGERENDE VEG

1 tillegg til arbeidet med bruene har det
ogsa blitt utfert tiltak pd vegen fra Kop-
pangshammaren gard i nord til Bakken
smaskole i sar, en strekning pa totalt 410

Haakon Aase var ¢n dyktig torimurer
sam behersket bruk av handredskaper til
fingerspissene. Foto: Halvar Bergville Andresen,

meter. Det er ryddet vegetasjon, foretatt
grefterensk og anlagt til sammen 4 stein-
murte stikkrenner. Her ble Vegvesenets
vegnormaler fra omkring 1900 brukt som
arbeidstegninger.

P4 1990-tallet, i forbindelse med tur-
vegen som ble etablert, ble vegen rustet
opp og satt i stand med stikkrenner og
grusing av vegen. Stikkrennene besto av
plastrer som var forblendet med stein i
endene, Utfordringen med dreneringen
den gang var at det ikke fungerte opti-
malt, og enkelte steder fantes det ikke
drenering overhodet, slik at vann enten
ble magasinert 1 vegen eller samlet seg
opp i store dammer.

Et slikt oppsamlingspunkt 14 i lav-
brekket mellom Sendre Kjemda bru og
Bakken sméskole. Her ligger vegen pd en
steinfylling. Den gjor et tydelig knekk,
noe som kan tolkes som at gammel og ny
veg har blitt sammenkoblet.

Tidligere har vann sannsynligvis
blitt drenert gjennom steinfyllinga, men
iAras lap har finstoffer og organisk mate-
riale gjort fyllinga tett. Her ble det rekon-
struert en stikkrenne slik at det skulle bli

De buede forskalingsveggene ble f
let1 & kunne rives. Her matie det
$aging. Foto: Halvor Bergville Andreten.

lett for vann & renne gjennom. | lavbrek-
ket, der fjellet gar opp i dagen, ble det
ogsé lagt en renne av grus, selv om det
her ikke er spor etter eldre stikkrenne.
Fjellet ligger helt oppe i dagen, hvilket
gjorde det umulig 4 fA gravet seg ned, og
derfor ble en grusrenne losningen. Arlig
er det store utfordringer med vanmnan-
samling her.

Ytterligere tre stikkrenner ble eta-
blert i selve kleiva mellom Nordre Kje-
mia bru og Koppangshammaren gird.
I tillegg er strekningen gruset opp med
stedegne masser som er anlagt med tak-
fall for & f& avrenning ut mot vegkantene
og greftene.

HANDENS ARBEID - MED
MASKINENS HJELP
Arbeidet med bruene og vegen har blitt
last ved en kombinasjon av moderne
maskiner og tradisjonelle verktay knyttet
til arbeidet med stein. Alle tunge laft har
blitt gjort med gravernaskin med tem-
merklype.

Gravemaskin ble benyttet for &
demontere den nordre brua. P4 selve

il



vegen har det vart brukt gravemaskin
for & fjerne toppdekket og grave ut mas-
ser for & kunne bygge stikkrennene, | til-
legg har det vaert brukt traktor og henger,
aggregat til & drive bor og drill, samt ATV
med henger for & frakte stein og utstyr
inn til bruene,

Hugging og tilpassing av steiner
i muren har blitt utfert med hammer,
meisel og spett. | tillegg har tradisjonelt
utstyr som piggsett, holsett, blekk og kile
veert viktige redskaper for & bearbeide
steinene slik at de skulle passe hveran-
dre best mulig. Selv om muresteinene
var neye tilpasset hverandre fer demon-
tering, sa var det utfordrende & selte de
sammen igjen ved gienoppbyggingen.
Det morsomme var likevel at man alltid,
med litt bearbeiding, fant en stein som

passet.

KUNNSKAP SOM BYGGER
VIDERE - LOKAL KRAFT MED
NASJONAL VERDI
Som del av et nasjonalt viktig kultur-
minne representerer bruene og vegen en
viktig del av vegnettet fra 17-1800-tallet.
For 4 ta vare péd kulturarven kreves kunn-
skap om gamle handverksteknikker. Og
ikke bare kunnskap om teknikkene, men
materialforstielsen er ogsa svaert viktig.
1 dag har vi hjelpemidler som man ikke
hadde for 200 &r siden, og vi har valgt a
bruke disse der det var til hjelp i arbeidet
uten at det gikk pd bekostning av arbei-
dets kvalitet.

Samarbeidet med Stor-Elvdal kom-
mune og Innlandet fylkeskommune
har veert viktig. Dialogen med grunnei-

ere har vaert avgjerende for 4 fd utrettet
og forankret prosjektet. Lokalt media er
brukt aktivt for & informere om prosjek-
tet, og kursene som ble heldt har hatt stor
betydning for & viderefore og styrke opp-
lzering i terrmuringsteknikk. I dag finnes
det et fatall dyktige terrmurere som kan
4 binde sammen stein med enkle red-
skaper. De som har vart byggeledere pi
prosjektet har viderefert sin kunnskap
til et titalls personer, som forhdpentligvis
igjen ferer tradisjonen videre.

A ha en lokal prosjektleder som har
fulgt opp arbeidet i alle ledd, har vart
helt avgjorende for prosjektets frem-
drift og kvalitet. For & sikre god skjetsel
og langsiktig bevaring av anlegget, har
den lokale forankringen spilt en nekkel-
rolle. Stolthet og identitet vokser frem nar
lokalsamfunnet involveres — og vart hip
er at dette engasjementet lever videre i
generasjoner.

@kt forstdelse vil alltid ha en positiv
effekt for et langsiktig vern, og prosjek-
tet har skapt ringvirkninger for nye til-
svarende terrmuringsoppdrag rundt om
i landet. Vi har erfart at forskalingen ikke
md bygges for solid. Det kan aldri bli nok
murestein & velge 1. Sist, men ikke minst:
Et godt arbeidslag med arbeidsglede og
god kjemi er nekkelen til et vellykket
prosjekt.

OPPSUMMERING -

ET PROSJEKT MED MANGE LAG
Restaureringen av kongevegen og bru-
ene over Kjemaa har vart et maysomme-
lig arbeid der historisk kunnskap, tradi-
sjonshéndverk og moderne metoder har

£t god1 arbeidslag med mye kunnskap og arbeidsglede Foto: Cathrine Tharitaruen

gatt hdnd i hind. Prosjektet har avdekket
viktige kulturminner, styrket lokal tden
titet og bidratt til kempetansebygging
innen terrmuring. Gjennom samarbeid
mellom fagmiljeer, kommune, fylkes-
kommune og lokale akterer har et nasjo-
nalt samferdselsminne fatt nytt liv - stein
for stein. Resultatet er ikke bare fysisk
bevaring, men ogsa formidling og vide-
refaring av verdifull kunnskap for kom-
mende generasjoner.

ETTERORD:

! lopet av prosjektperioden gikk dess-
verre var kunnskapsrike terrmurer
Haakon Aase bert, og vi beklager at
han ikke fikk anledning til 4 se Nordre
Kjemda bru sta ferdig bygget. ¥i minnes
han i respekt, og gleder oss over at hans
kunnskap lever videre.
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