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1 Innledning

1.1 Bakgrunn og formal

Atna idrettslag snsker pa vegne av Luftsportgruppa ved Bernt Olav Smedal a videreutvikle
idrettsparken pa Atna. Planarbeidet har som formal a etablere et anlegg som legger til rette for
aktiviteter innen idrett og luftsport. Innenfor luftsport dreier dette seg om seilfly, mikrofly,
hangglider og paraglider. Det skal i tillegg sikres plass for skilpypetrasé/turveg, parkeringsplasser for
alle anleggene og ngdvendig bebyggelse knyttet til aktivitetene. Eksisterende idrettsanlegg med
klubbhus, fotball, friidrett, volleyball og tennis skal innga i planen.

Dagens landingsbane ma oppgraderes og forlenges for 8 imgtekomme luftsportgruppas gnsker og
Luftfartstilsynets anbefalinger til utforming. Eksisterende skilgypetrasé ma justeres, og de
eksisterende anleggene ma reguleres inn. En forlengelse av landingsbanen vil ga ut over omradene
som er avsatt til flystripe i kommunedelplanen for Atna, og Stor-Elvdal kommune setter derfor krav
om en regulering av omradet.

1.2 Innhold og detaljeringsgrad i planarbeidet

Planforslaget er utarbeidet som en detaljreguleringsplan, jf. plan- og bygningslovens § 12-3.
Plansaken ble drgftet i regionalt planforum 14.02.2018, og det ble avholdt oppstartsmgte med Stor-
Elvdal kommune 28.11.2018. Planforslaget vil i hovedsak samsvare med overordnet plan, som er
kommunedelplan for Atna datert 27.04.2005. Planen vil ikke utlgse krav om konsekvensutredning,
men derimot krav om planbeskrivelse med konsekvensvurdering og ROS-analyse. Planbeskrivelsen vil
i ngdvendig grad gjgre rede for planforslagets virkninger for miljg og samfunn. Ferdig plan omfatter
plankart, bestemmelser og planbeskrivelse med ROS-analyse.

1.3 Forslagsstiller
Atna idrettslag ved Bernt Olav Smedal, Framtunveien 18, 2476 Atna. Mobil: 932 07 004.

1.4 Planlegger/konsulent
Konsulent for planarbeidet har veert Feste Nord@st a/s, postboks 33, 2540 Tolga, ved
landskapsarkitekt Stine Ringnes og landskapsplanlegger Iselin Ditlevsen Lgkken.
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2 Beskrivelse av omradet

2.1 Beliggenhet og planavgrensning

Atna er et lite tettsted i Stor-Elvdal kommune, ca. 26 km nord for Koppang sentrum (fig. 1).
Planomradet ligger rett sgr-gst for Atna sentrum (fig. 2), pa en flat furumo som grenser mot
Re@rosbanen i gst og landbruksomrader i vest. Planomradet har atkomst via Fv219 Atneosveien.

Figur 2: Planavgrensning.

o O e— -@ =

Feste Nord@st as

Landskapsarkitekter mnla



Detaljregulering for Atna idrettspark - Planbeskrivelse

2.2 Arealbruk og historisk utvikling

Planomradet er ikke tidligere regulert, men i gjeldende kommunedelplan for Atha er omradet delt
inn i formalene industri/handel, offentlige bygninger, idrettsanlegg, flystripe og LNF-omrade.
Landingsbanen pa Atna ble etablert midt pa 1960-tallet for a drive gjgdsling av skogen. Det har vaert
lite aktivitet knyttet til landingsbanen de siste arene, som igjen har fgrt til at den gror igjen.
Idrettsanlegget bestar av klubbhus, fotballbane, Igpebane, volleyballbane, tennisbane og lyssatt
skilgype (fig. 3 og 4). Anlegget beerer preg av lite bruk og manglende skjgtsel. Idrettslaget er i dag i
gang med & bytte tak pa klubbhuset. Atna @l har drevet bryggeri pa gnr./bnr. 19/1466 fra 2004-2008
og fra 2009-2018. Stor-Elvdal kommune eier og drifter Atna rensepark pa gnr./bnr. 19/48.

Figur 3: Utsnitt av eiendomskart.
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Figur 4: Atna stadion med klubbhuset.

Figur 5: Atna stadion.

2.3 Eiendomsforhold
Planomradet omfatter fglgende eiendommer:

- Gnr. 19, bnr. 636, 838, 855.
- Gnr. 19, bnr. 1466.

- Gnr. 19, bnr. 1660.

- @Gnr. 19, bnr. 1320.

- @Gnr, 19, bnr. 1516.

- Gnr. 19, bnr. 48.
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3 Overordnede fgringer og rammebetingelser

3.1 Nasjonale fgringer

Plan- og bygningsloven (2008)

Planlegging etter loven skal sikre en baerekraftig utvikling for hele landet, og at hver og en av oss kan
veere med i beslutninger som angar oss og vare omgivelser. Plan- og bygningsloven gir grunnlag for
vedtak om bruk og vern av ressurser og om utbygging. Arealbruken blir gjort bindende for den
enkelte grunneier gjennom planer som bestemmer hvilke bygge- og anleggstiltak og hvilken
virksomhet som er tillatt. Planleggingen skal ivareta bade kommunale, regionale og nasjonale
interesser og ma derfor skje i naert samrad med statlige fagetater, organisasjoner, naeringsliv og
innbyggere.

Kulturminneloven (1978)

Lov om kulturminner (kulturminneloven) har som formal a verne kulturminner og kulturmiljger som
del av var kulturarv og identitet og som ledd i en helhetlig miljg- og ressursforvaltning. Kulturminner
er ressurser som gir grunnlag for nalevende og framtidige generasjoners opplevelse, selvforstaelse,
trivsel og virksomhet. Kulturminneloven er en viktig saerlovgivning som skal hensyntas i
arealplanlegging.

Rikspolitiske retningslinjer (RPR) for barn og unge i planlegging

Formalet med RPR for barn og unge er a sikre et oppvekstmiljg som gir barn og unge trygghet mot
fysiske og psykiske skadevirkninger, og som har fysiske, sosiale og kulturelle kvaliteter som til enhver
tid er i samsvar med eksisterende kunnskap om barn og unges behov. RPR skal sikre at det offentlige
ivaretar sitt ansvar for 3 sikre barn og unge de tilbud og muligheter som samlet sett kan gi den
enkelte utfordringer og en meningsfylt oppvekst uansett bosted og sosial og kulturell bakgrunn.

Vurdering:
Planforslaget legger til rette for sentrumsnaere omrader for idrett og friluftsliv, med turveger,

skilgype, idrettsstadion, luftsportanlegg og friluftsomrdde.

Universell utforming i planlegging etter plan- og bygningsloven

Universell utforming er lovfestet i plan- og bygningsloven, og skal legges til grunn i planleggingen og i
den enkelte byggesak. Formalet med universell utforming er a oppna et inkluderende samfunn med
full likestilling og deltakelse, der omrader og bebyggelse skal kunne brukes av alle i sa stor
utstrekning som mulig. Fysiske barrierer kan veere hindre for et fullverdig og selvstendig liv, og ved en
strategisk planlegging og utforming av produkter og omgivelser kan dette forhindres.

Vurdering:
Planforslaget skal legge til rette for ulike aktiviteter knyttet til idrett, og det er derfor viktig d sikre

universell utforming av idrettsanlegget. Planomrddet er flatt, og planforslaget legger ikke opp til
store terrengendringer. Dette gjgr at bdde sti- og Igypenettet er universelt tilgjengelig. | tillegg vil
lyssetting av skilgypetraséen gjgre omrddet tilgjengelig for flere pa kveldstid.
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T-1442 Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging

Stey er et miljgproblem som rammer svaert mange mennesker. Stgy bidrar til mistrivsel og redusert
velvaere, og pavirker derfor folks helsetilstand. Formalet med denne retningslinjen er a legge til rette
for en langsiktig arealdisponering som forebygger stgyproblemer. Retningslinjen gir anbefalte
utendgrs stgygrenser ved etablering av nye boliger og annen bebyggelse med stgyfglsom bruksform.
For omrader med potensielle stgyproblem, kan spesielle hensyn vaere ngdvendig.

Vurdering:
Stgyberegninger er utfgrt for landingsbanen. Beregningene synliggjgr hvilke omrdader som blir

liggende innenfor gule og r@de stgysoner. Temaet er omtalt i kap. 6.8.

3.2 Regionale fgringer
Regional planstrategi for Hedmark 2016-2020

«Hedmark skal lede an i det grgnne skiftet ...

... Hedmark er rikt pa natur og naturressurser. Det er et gkende fokus pa verdiskaping basert pa
biologiske fornybare ressurser, ogsa kalt biogkonomi. Samtidig har naturen en egenverdi, og er viktig
bade for folkehelsen og reiselivet. Hedmarks kulturarv er ogsa en viktig ressurs for verdiskaping og
identitetsbygging. Nye nasjonale forventninger har et sterkt klimafokus. Det vektlegges innovasjon og
vekst i nye og grenne naeringer. Det aktualiserer behovet for a jobbe helhetlig med a sikre en balanse
mellom bruk og vern av fylkets ressurser.»

Vurdering:
Planforslaget legger til rette for et omrdde med fokus pa idrett og friluftsliv, som skal sikre at

friluftsliv og folkehelse ivaretas gjennom planen. Luftsportsanlegget er planlagt i et omrdde som
allerede er avsatt til flystripe, og kommer derfor ikke i konflikt med eksisterende anlegg i
planomrddet. Det er i bestemmelsene gitt forbud mot flatehogst og rydding/fjerning av vegetasjon
som ikke er ngdvendig for a sikre aktivitetene. LNF-omrdder i gjeldende kommunedelplan er i det nye
planforslaget gitt formdlet friluftsformdl. Et klima i endring er lagt til grunn i ROS-analysen.
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3.3 Kommunale planer og fgringer
Kommunedelplan for Atna (2005)

Figur 6: Gjeldende kommunedelplan for Atna.

Vurdering:

Planomradet er ikke tidligere regulert, men i gjeldende kommunedelplan for Atna fra 2005 (fig. 5) er
omradet avsatt til flystripe. Planforslaget vil derfor ikke komme i konflikt med gjeldende
kommunedelplan.

4 Planprosess og medvirkning

4.1 Kunngjgring av igangsatt planarbeid

De krav som fglger plan- og bygningsloven i forhold til kunngjgringer og varsling er fulgt. Naboer og
offentlige myndigheter ble varslet direkte ved brev datert 02.01.2019. | tillegg ble planarbeidet
varslet ved annonse i @stlendingen lgrdag 05.02.2019, samt pa hjemmesiden til Stor-Elvdal
kommune og Feste Nord@st as.

Innen hgringsfristen 15.02.2019 er det mottatt totalt sju merknader, hvorav seks fra offentlige
instanser, og en fra nabo. Disse er oppsummert og vurdert i neste kapittel.

| planprogrammet er det laget en oversikt over hvilke tema som skal utredes. Temaene fglger i tabell
1 pa neste side:

o — . —{ =~
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Tema det skal redegj@res for

Stgy

Avklare stgyforholdene knyttet til
luftsportaktiviteten, spesielt i forhold til
omkringliggende bebyggelse.

Flom og overvann

Vurderinger knyttet til flomfare pa grunn av naerhet
til Glama, samt handtering av overvann i
planomradet.

Avstand til jernbane

Vurderinger knyttet til naerheten til Rgrosbanen ved
en eventuell justering av flystripe.

Estetikk og byggeskikk

Vurdering av byggehgyder for fremtidig bebyggelse
og flytarn.

Trafo/linjenett

Ved omlegging av hgyspentlinje skal dette avklares
med linjeeier og BaneNOR.

Biologisk mangfold og viltinteresser

Gjennomgang av tilgjengelige databaser og lokal
kunnskap for beskrivelse av biologisk mangfold
innen planomradet. Avklare forholdet til
viltinteresser innenfor planomradet.

Friluftsinteresser

Bruken av omradet i friluftssammenheng sommer og
vinter. Vurderinger knyttet til eventuell flytting av
lyslgype og turvegsystem.

Vann- og avlgpsforhold

Avklare vann- og avlgpsforholdene/-mulighetene i
omradet.

Veg- og trafikktekniske forhold

Vurdere og avklare krysslgsning ved fylkesveg,
frisiktforhold, parkeringsbehov og vegstandard.

Samfunnssikkerhet og risiko- og sarbarhetsanalyse,
jf. pbl. §4.3

Det skal utarbeides ROS-analyse for
detaljreguleringsplanen. Dette innebaerer tema som
virksomhetsbasert sarbarhet, infrastruktur,
trafikkforhold og trafikksikkerhet, overvann med
mer.

Kulturminner

Det skal gjennomfg@res en arkeologisk
overflateregistering i planomradet, for a oppfylle
undersgkelsesplikten etter lov om kulturminner.

Tabell 1: Utredningstemaer for Atna idrettspark.
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4.2 Sammendrag av forhandsuttalelser med forslagsstillers kommentar

Statens vegvesen, 21.01.2019

Statens vegvesen forutsetter at planprogrammets formulering omfatter en vurdering av hvilket
trafikkgrunnlag planen vil generere og hvilke konsekvenser og behov for tiltak planen medfgrer, bade
innenfor planomradet og pa veianlegg frem til fylkesvei. Trafikksikkerhet rundt avkjgringen mot
Fv219 og parkeringslgsningen er spesielt viktig.

Kommentar:

Planen vil kunne fare til gkt trafikk pd tilkomstveger til idrettsparken i forbindelse med
aktivitet pd landingsbanen. Dette gjelder henholdsvis Fv219 og Fv2200. Bkningen i trafikk vil
vaere begrenset, da aktiviteten er sesongbetont og antall brukere av anlegget vil vaere styrt av
kapasiteten, det vil si forholdsvis lav. For G bedre situasjonen rundt avkjgring fra Glopveien
mot Fv219, reguleres adkomst til Skarvroa 29 fra Pv4180 Skarvroa. Det er avsatt areal til
parkering i tilknytning til landingsbanen. Parkeringsareal innenfor formal idrettsstadion
viderefgres.

NVE, 23.01.2019

NVE fremmer en generell standarduttalelse til oppstartvarselet, der det gjgres rede for NVE sine
ansvarsomrader og vises til generelt veiledningsmateriell. NVE legger til grunn at kommunen
vurderer om planen bergrer de interesser NVE har ansvar for, og at vurderingen gar fram av
plandokumentene.

Kommentar:

Innspillet tas til orientering. Planomrdadet ligger innenfor aktsomhetsomrdde for flom, og
dette er omtalt i kapittel 6.7. Det er i tillegg gjort en vurdering knyttet til handtering av
overvann pad landingsbanen og omrdde for lager/parkering.

Bane NOR, 29.01.2019

Bane NOR viser til veileder for nasjonale interesser i arealplanlegging og eget teknisk regelverk. De
papeker at det er viktig a unnga at reguleringsplanen fgrer til gkt ferdsel over planovergangene pa
jernbanen, og at dette ma beskrives i plandokumentene. @kt ulykkesrisiko aksepteres ikke. |
planarbeidet ma det utredes hvilke farer den planlagte virksomheten kan innebaere for jernbanen, og
hvilken fare jernbanen kan utgjgre for de planlagte aktivitetene i idrettsparken. Planen ma ikke fgre
til gkt risiko for uheldige hendelser som gkt personopphold pa/ved jernbanen eller gkt fare for
pakjgrsel av vilt. Dette ma utredes.

Kommentar:

Innspillet tas til orientering. Planen vil ikke komme i konflikt med Rgrosbanen, da BaneNORs
byggegrense pd 30 m fra Rgrosbanenes spormidt er overholdt. Avstand til Rgrosbanen fra
bygg og anlegg i planomrddet er omtalt i kapittel Det er ikke grunn til  tro at planforslaget
vil fare til gkt ferdsel over planovergang pa Fv2200 Atneosveien. Planlagt aktivitet innenfor
planomrddet foregdr i god avstand fra Rgrosbanen, og det er derfor liten risiko for gkt
personopphold pa/ved jernbanen. Det er mye hjortevilt i kommunen, og det er derfor en reell
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fare for pdkjarsel av vilt pd denne strekningen. Flytrafikken vil likevel vaere sdpass begrenset
at den mest trolig ikke vil fgre til gkt fare for pakjarsel av vilt.

Eidsiva Nett, 04.02.2019

Eidsiva Nett gnsker at hgyspentlinjer markeres som fareomrader i reguleringsplanen, og minner om
at avstand fra hgyspentlinje og neermeste bygningsdel skal vaere minst 6 meter. Denne avstanden er
ogsa et minimumskrav til permanente sportsanlegg, tilskuerplasser og barns lekeplasser. De viser til
DSB sin oversikt over minsteavstander for ledninger med ulik spenning. De gj@r ogsa oppmerksomme
pa at luftfartsmyndighetene og kommunen kan sette en bredere hensynssone pa hgyspentlinjene,
for a ivareta allmenne interesser, og at luftfartsmyndighetene regulerer flyplasser og ledningsanlegg
som kan representere en fare for luftfarten. Det papekes at det generelt ikke er tillatt & bygge over
jordkabler. Eidsiva Nett stiller seg positive til en eventuell kabling i omradet, men fordi det er to
avgreininger i omradet kan det vaere litt mer krevende.

Kommentar:

Hayspentlinjer er regulert som hensynssoner i plankartet. Gjeldende regler for avstand til
bygg og anlegg er overholdt i plankart og bestemmelser. Luftfartstilsynet og kommunen har
uttalt seg underveis i prosessen.

Hedmark fylkeskommune, 05.02.2019

Hedmark kommunene informerer om at det i LIDAR skanningsdata for omradet er oppdaget flere
strukturer som kan veere kulturminner, og derfor ma foretas arkeologisk registrering innenfor
planomradet for a oppfylle undersgkelsesplikten etter lov om kulturminner. De skriver videre at
planen ikke kan vedtas f@r fylkeskommunen har gitt ny uttalelse pa grunnlag av varslet
kulturminneregistrering.

Kommentar:
Overflateregistrering i planomrddet ble giennomfgrt i regi av fylkeskommunen i juni 2019, og
det ble ikke gjort funn av kulturminner.

Fylkesmannen i Innlandet, 21.01.2019

Fylkesmannen oppsummerer sine uttalelser fra regionalt planforum 14.02.2018, der det blant annet
kreves utarbeidelse av ROS-analyse pa grunn av naerhet til Rgrosbanen. Fylkesmannen skriver videre
at det ma ses pa muligheten for a flytte flystripa nordover, og muligheten for a legge hgyspentlinja i
bakken. Det nevnes ogsa at det ikke finnes arter av seerlig forvaltningsinteresse innenfor omradet, og
at hensynet til dagens og fremtidige vann- og avlgpslgsninger ma innga i planarbeidet. Det pekes
0gsa pa at samfunnssikkerhets- og beredskapsmessige forhold skal ivaretas i reguleringsplanen pa
grunnlag av vurdering og analyse av risiko- og sarbarhet, og at dette ogsa skal omfatte
klimatilpasning og konsekvenser av klimaendringer. Det vises til Klima- og miljgdepartementets
rundskriv H-5/18 Samfunnssikkerhet i planlegging og byggesaksbehandling og

veileder Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging.

Kommentar:
Det er utarbeidet ROS-analyse for planomrddet (vedlegg 1). Landingsbanen er forlenget bdde

o [ . —
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nordover og s@rover. Dette for @ innfri anbefalinger til lengde pd landingsbanen med tanke
pa flysikkerhet, og for G unngd a trekke den naermere boligbebyggelsen nord for
planomrddet. Luftfartstilsynet anbefaler i e-post datert 31.07.2019 at landingsbanen i stgrst
mulig grad utformes i traGd med bestemmelsene i forskrift om utforming av sma flyplasser
(BSL E 3-3). En eventuell kabling av hgyspentlinje ma avtales mellom linjeeier og

utbygger. Forholdet til vann og avlgp er omtalt i kapittel 6.6.

Gunn-Elin @ye og Harald Viholmen

@ye og Viholmen stiller seg undrende til forslaget, bade med tanke pa anleggets stgrrelse og
malgruppe. De mener at to tredjedeler av innbyggerne vil bli bergrt, og at det vil fgre med seg stgy,
risiko og utilgjengelighet. De synes det er rart at det gis tillatelse til a fly sa naerme bebyggelsen.
Videre mener de at distriktet har et bra utvalg av flyplasser, og et av landets beste anlegg for
fallskjermhopping pa @stre £ra. De spgr om det i det hele tatt er undersgkt om det er noen interesse
for et slik anlegg, og at de vil tro miljget er begrenset. De kan heller ikke forsta hvilke fordeler
idrettslagets medlemmer skal fa, og de stiller spgrsmal ved finansiering av anlegget og videre drift.
De mener at et slik anlegg vil kunne fgre til tap av verdi pa sin eiendom.

Kommentar:

Reguleringsplanen for Atna idrettspark har som mal @ skape ny aktivitet, og samtidig bidra til
G opprettholde og styrke eksisterende anlegg. Planen er et tiltak i regi av Luftsportsgruppa i
Atna idrettslag.

Bakgrunnen for planen er @ ta i bruk eksisterende landingsbane pd Atna til
luftsportsaktiviteter. Det er i arbeidet med planen utfgrt grundige stgyanalyser for &
kartlegge hvilke stgysoner luftsportsaktivitetene vil generere. Retningslinjer for behandling av
st@y i arealplanlegging (T-1442) er lagt til grunn i arbeidet med stgyanalysen og i arbeidet
med planen.

Det er i bestemmelsene gitt retningslinjer for bruken av luftsportsanlegget, i tillegg til at det
ikke gis tillatelse til bruk av stgrre fly for Igft av fallskjermhoppere. Bruken av
luftsportsanlegget begrenses til sommerhalvdret, og vil ifglge Luftsportgruppa ha en
begrenset brukergruppe.

Ny aktivitet i idrettsparken vil kunne fgre med seg flere besgkende til bade Coop-butikken,
Glopheim kafé og Atna camping.
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5 Beskrivelse av planforslaget

5.1 Reguleringsformal

Planomradet er pa totalt 339,6 daa (tabell 2).

TEGNFORKLARING

Figur 7: Reguleringsplankart for Atna idrettspark.
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En detaljert oversikt over alle reguleringsformalene framgar i tabellen nedenfor (tabell 2 og 3).

Reguleringsformal

Hovedformal Underformal Benevnel SOSI- Areal
se kode (daa)
Bebyggelse og anlegg
Naeringsbebyggelse BN1 1300 50,8 daa
Idrettsstadion BSS1 1430 36 daa
Andre idrettsanlegg
Luftsportsanlegg BAI1 1490 28,8 daa
Avigpsanlegg BAV1 1542 6,8 daa
Angitt bebyggelse- og
anleggsformal kombinert
med andre angitte
hovedformal.
Skilgypetrasé og turveg BAA1 1900 6,3 daa
Lager og parkering BAA2 1900 12 daa
Sum 140,7 daa
Samferdselsanlegg og teknisk
infrastruktur
Veg — offentlig o_Svi1 2010 3,9 daa
Veg — privat Sv1 2 2010 1,12 daa
Annen veggrunn - grgntareal 2019 0,7 daa
Sum 5,72 daa
Grgnnstruktur
Turveg GTD1 3031 0,5 daa
Sum 0,5 daa
Landbruk, natur og friluftsliv samt
reindrift
Friluftsomrade LF1 5130 192,7 daa
Sum 192,7 daa
Samlet areal 339,6 daa
Tabell 2: Reguleringsformdl i planforslaget.
Hensynssoner.
Hensynssone Benevnelse SOSI-kode
Sone a.3) Sikringssoner Frisikt H140_1 140
Sone a.2) Stgysoner Rgd sone iht. T-1442 H210_1 210
Gul sone iht. T-1442 H220_1 220
Sone a.3) Fareomrade Hgyspentlinje H370_1-2 370
Bestemmelsesomrade Krav om sikkerhetstiltak #1

Tabell 3: Hensynssoner i planforslaget (sonene inngdr i andre formal).
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Naeringsomrade

Omrade for naeringsbebyggelse tar utgangspunkt i omrade avsatt til industri/handel i eksisterende
kommunedelplan for Atna, men er utvidet mot sgr. Tomt med gnr./bnr. 16/1466 har eksisterende
nzaringsbygg. Maksimal utnyttelsesgrad for naeringsbygg er satt til 60% BYA. Det tillates oppf@ring av
bygg med hgyde pa inntil 12 m. Det tillates kun etablert smaindustri og verkstedvirksomhet som i
liten grad medfgrer ulemper for omgivelsene i form av stgy, stgv og lukt, eller som genererer stor
grad av tungtrafikk.

Luftsportanlegg

Landingsbanen er en viderefgring fra eksisterende kommunedelplan. Landingsbanen er utvidet for a
tilfredsstille luftsportgruppas gnsker og generelle krav til sikkerhet. Banen tillates opparbeidet med
grus eller fast dekke, samt gress.

I tilknytning til landingsbanen reguleres det et areal for parkeringsplasser og lagerbygg. Omradet skal
opparbeides med grus eller fast dekke. Hangarbygget skal plasseres mot landingsbanen, og
parkeringsplasser etableres i gstlig del. Det skal i tillegg avsettes et areal for handtering av drivstoff
og andre kjemikalier i forbindelse med tanking og rengjgring av fly og annet utstyr. | tilknytning til
dette arealet skal det opparbeides et system for rensing av overflatevann/avrenning, for & unnga at
forurenset overvann infiltreres direkte i grunnen.

Omradet har adkomst via Skarvroa.

Idrettsanlegg med skilgypetrasé

Omradet for idrettsanlegg medfgrer en regulering av eksisterende idrettsanlegg fra gjeldende
kommunedelplan, og skal sikre gode muligheter for idrett og fysisk aktivitet. Omradene omfatter
klubbhus, fotballbane, Igpebane, tennisbane og volleyballbane. | tillegg viderefgres skilgypetraséen,
med noen endringer i trasévalg. Lyslgypa skal reguleres i ny plan.

Parkering

Det er regulert parkeringsplass tilknyttet luftsportsanlegget. | tillegg reguleres eksisterende
parkeringsareal i tilknytning til idrettsanlegget.

Veger

Vegformalene omfatter eksisterende kommunale og private veger. Glopveien, nord i planomradet,
reguleres i sin helhet. Skarvroa, som gar fra Glopveien og inn til landingsbanen, reguleres som
kommunal veg og traséen justeres noe for a sikre tilgang til kommunens rensepark.

Friluftsformal

Omradet er i kommunedelplan for Atna fra 2005 gitt formalet LNF-omrade. Omradet reguleres i ny
plan til friluftsformal. Dette for a sikre at omradet ivaretas som frilufts- og rekreasjonsomrade.
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H@yspenningsanlegg

Gjeldende hgyspenningsanlegg i omradet eies av Eidsiva Nett. Hgyspentlinjene (22 kV) har fatt en
faresone pa 6 meter, som skal sikre at bygg og anlegg har en minsteavstand pa 6 meter malt vannrett
fra naermeste faseleder til naermeste bygningsdel. Dette gjelder ogsa som minimumskrav for
permanente sportsanlegg og tilskuerplasser for disse og barns lekeplasser.

Bestemmelsesomrade

Det er regulert bestemmelsesomrade med krav om sikkerhet langs jernbanen innenfor en 100 m-
sone fra jernbanelinjen. Innenfor bestemmelsesomradet er det krav om oppsett av gjerde eller
tilsvarende sikkerhetstiltak, fgr det gis bygge- eller igangsettingstillatelse for ny eller endret
virksomhet.

6 Virkninger for miljg og samfunn

Det framgar av planbeskrivelsens kapittel 1.2 at planarbeidet ikke utlgser krav om
konsekvensutredning. Det skal imidlertid alltid utarbeides en planbeskrivelse som beskriver planens
formal, hovedinnhold og virkninger, jf. plan- og bygningslovens § 4-2. | planbeskrivelsen blir det lagt
vekt pa a beskrive planens virkninger for miljg og samfunn. Temaene som skal utredes fglger av
forslag til planprogram, og framgar av deloverskriftene i dette kapittelet.

Planens virkninger blir vurdert i forhold til et referansealternativ (0-alternativ), som er den
situasjonen man vil fa i omradet dersom planforslaget ikke gjiennomfgres. Det vil si den situasjonen
man vil fa pa bakgrunn av gjeldende kommunedelplan for Atna.

6.1 Avstand til jernbane

Bane NOR har i sitt tekniske regelverk satt en byggegrense pa 30 m fra nseermeste spors midtlinje.
Rgrosbanen gar parallelt med planomradets @stside, og byggegrensen er lagt inn i plankartet.

Det er regulert «Friluftsformal», «Naeringsbebyggelse» og «Lager og Parkering» i omradene naermest
Rerosbanen. Naeringsformalet er avsatt i gjeldene kommunedelplan for Atna. «Lager og Parkering»
har en minste avstand pa ca. 60 m til jernbanesporet. Det er ingen planlagt friluftsaktivitet inn mot
jernbanesporet, eller i 100m-sonen fra dette. Lyslgypa, som planlegges flyttet, vil fa en stgrre avstand
til jernbanen enn eksisterende lyslgype. Annen planlagt aktivitet i planomradet vil forega i god
avstand fra Rgrosbanen.

Som et sikkerhetsfremmende tiltak, er det i bestemmelsene satt krav om etablering av
sikkerhetsgjerde i eiendomsgrensen mot jernbanen. Dette gjelder nar det gis bygge- eller
igangsettingstillatelse for ny og/eller endret virksomhet (for byggeformalene) innenfor 100 m-sonen
fra jernbanen. Gjerdet skal settes opp pa en strekning som er tilpasset lengden/utbredelsen av
byggetiltaket. Alternativt kan det etableres en terrengvoll i tilsvarende lengde.

Muligheten for a flytte landingsbanen nordover er vurdert, men for a unnga at bebyggelsen i Atna
sentrum havner i gul stgysone, er landingsbanen trukket sgrgstover.
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6.2 Estetikk og byggeskikk

Planomradet er flatt og ligger pa en furumo med glissen furuskog. Eksisterende bygg innenfor
planomradet ligger omkranset av skog, og er i liten grad synlig fra sentrumsbebyggelsen.
Idrettsanlegget ligger noe mer synlig fra Glopveien, men har ingen ruvende bygg eller konstruksjoner.
Det er i planomradet avsatt areal til lager/verksted, som er gitt en maksimal byggehgyde pa 12 m.
Denne hgyden vil samsvare med hgyden pa eksisterende bygg i planomradet, og vil kunne skjermes
noe av omkringliggende skog.

6.3 Trafo/linjenett

Eidsiva Nett har to hgyspentlinjer i planomradet (fig. 7). Det ene luftstrekket gar parallelt med
flystripa et stykke, fgr den endrer retning sgrover. Det andre ligger sa vidt innenfor
omradeavgrensningen i sgr. | tillegg ligger deler av linjen i kabel under landingsbanen. Eidsiva har i
sitt innspill til planprogrammet papekt at det generelt ikke er tillatt & bygge over jordkabler.

Det har i planprosessen veert dialog med Eidsiva Nett og Luftfartstilsynet, der de har gitt anbefalinger
om a kable hele eller deler av hgyspentlinja som gar parallelt med regulert landingsbane. Dette
gjelder szerlig sgrlig del av luftstrekket. Strekningen er i plankartet malt til ca. 22 m.

For landingsbaner med aktivitet der formalet er rent rekreativ bruk, er det ingen konkrete krav til
utforming av landingsbanen eller krav til sikkerhet. Planbestemmelsene setter krav om kabling av
den sgrligste armen av hgyspenlinjen, som gar nord for landingsbanen, fgr landingsbanen kan tas i
bruk.

— Luftledning
= « Planavgrensning

Figur 8: Hgyspentlinjer i planomrddet.

6.4 Biologisk mangfold og viltinteresser

Artsdatabanken er en nasjonal kunnskapsbank for naturmangfold. De har blant annet utarbeidet en
redliste, med informasjon om arter som er vurdert a ha en risiko for a dg ut i Norge.
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Redlistet
- Truet -
Regionalt Kritisk Sterkt Sarbar Neer truet Datamangel
utdedd truet truet

Livskraftig

o«

Ikke egnet Ikke vurdert

Planomradet ligger innenfor eksisterende tettstedgrenser og er i stor grad bebygd. Ifglge
Miljgdirektoratets karttjeneste Miljgstatus, er det ikke registrert arter av nasjonal
forvaltningsinteresse innenfor planomradet. | tettbebyggelsen nord for planomradet er det gjort
flere registreringer av naeringssgkende gulspurv, som i r@dlista er kategorisert som naer truet (NT). |
tillegg er det gjort observasjon av taksvale (NT). Registreringene er gjort pa to ulike lokasjoner.

| Glama nord-vest for planomradet er det registrert et leveomrade for oter. Oteren er i rgdlista

kategorisert som sarbar (VU).

Planomradet inngar i Atndalen beiteomrade for elg og Dalfgret beiteomrade for radyr, som betyr at
det er mulighet for at bade elg og radyr beiter i omradet.

Det er ikke kjente observasjoner av reir- og hekkeplasser tilknyttet registreringene.

Planlagt flyaktivitet pa landingsbanen vil vaere begrenset, og det er derfor liten grunn til a tro at
aktiviteten vil fgre til store konsekvenser for de nevnte artene.

Alle forslag til arealplaner etter plan- og bygningsloven skal inneholde en vurdering i henhold til

naturmangfoldslovens §§ 8-12. Det er i dette tilfellet foretatt en sjekk av hvilke naturverdier som

finnes i influensomradet til planforslaget. Pa bakgrunn av dette kan vurderingen etter

naturmangfoldlovens §§ 8-12 oppsummeres i tabell 4:

Hjemmel

Tema

Vurdering

§8

Kunnskapsgrunnlaget

Kunnskapsgrunnlaget er
tilstrekkelig, sett i forhold til
planforslagets karakter og
tiltakene det apnes for.
Hovedfokuset i planforslaget er
opprustning og tilpasning av
eksisterende idrettsanlegg og
landingsbane.

§9

Fgre-var-prinsippet

Ikke relevant, fordi
kunnskapsgrunnlaget er
tilstrekkelig.

§10

@kosystemtilnserming og samlet
belastning

Ikke relevant. Planforslaget legger
til rette for ny bruk av
eksisterende idrettsanlegg og
landingbane. Arealbruken pa
terrengoverflaten blir i liten grad
endret.
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§11 Kostnadene ved miljgforringelse Ikke relevant, fordi tiltakene det
skal baeres av tiltakshaver apnes for gjennom planforslaget
ikke medfgrer skade pa
naturmangfoldet.

§12 Miljgforsvarlige teknikker og Ikke relevant.
driftsmetoder
Tabell 4: Vurderinger i henhold til Naturmangfoldsloven §§ 8-12.

6.5 Friluftsinteresser

Innenfor planomradet er det i gjeldende kommunedelplan avsatt et stgrre omrade til LNF-formal.
Planomradet har i dag flere turstier og turveger, samt lyssatt skilgypetrasé (fig. 9). Flere av stiene
kobler sammen tettbebyggelsen i Atna sentrum med planomradet.

Planlagt aktivitet i omradet har fokus pa idrett, lek og friluftsliv. For a sikre dette, er gjeldende LNF-
omrader regulert til friluftsformal. Eksisterende idrettsanlegg med skilpypetrasé viderefgres i ny plan,
i tillegg til at flystripen reguleres til luftsportanlegg. Skilgypetraséen er justert sgrover pa deler av
strekningen, men med start og runding pa samme sted som eksisterende Igype. Anlegget skal legge
til rette for luftsportaktiviteter, og inngd som en del av eksisterende anlegg og stier/turveger i
idrettsparken. Dagens parkeringsplass ved idrettsanlegget viderefgres i ny plan.

Arealer som i ny reguleringsplan er avsatt til lager/parkering og landingsbane, vil komme i konflikt
med enkelte stier og turveger i disse omradene. Stier og turveger nord-vest og langs plangrense mot
sgr skal besta. Dette for a sikre en sammenhengende tursti/skilgypetrasé i planomradet, med
koblinger mot Atna sentrum.

Pa denne maten imgtekommes dagens bruk av omradet, i tillegg til at det legges til rette for ny
aktivitet. Ingen ny aktivitet planlegges neermere enn 100 m fra jrenbanen.
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Figur 9: Planomrddet med idrettsanlegg, turstier og skilgype/turveg. Stier er markert med r@d, smal stiplet linje.
Lyslgype/turveg er markert med grd og hvit stiplet linje. Idrettsanlegget ligger nord-vest i planomrddet.

6.6 Vann- og avlgpsforhold
Planomradet er i dag koblet til vann- og avligpsanlegg via Glopveien frem til Skarvroa 27, nord i
planomradet (fig. 9). Det vil i fremtiden veere behov for & koble omradet for lager/parkering pa

Utskrift fra Norkart AS kartklient N
|
Dato:  30.08.2019 Mélestokk: 1:1500 Koordinatsysiem: UTM 32N I.‘l

352, 0 \

¥,

Figur 10: Utsnittet viser VA-ledninger som gadr inn til p/anomr(z';'det.
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eksisterende VA-anlegg, for a sikre tilgang pa slokkevann for brannvesen. Dette gjelder ogsa dersom
det skal etableres sanitaeranlegg i hangar-/verkstedbygg.

6.7 Flom og overvann

Ifglge NVEs aktsomhetskart for flom, ligger vestre del av planomradet i noen grad innenfor omrade
med potensiell fare for flom. Dette omradet bergrer deler av eksisterende idrettsanlegg.
Aktsomhetskartet viser at maksimal vannstandsstigning i Glama vest for planomradet er 8 m.
Heydeforskjellen fra vannflaten opp til planavgrensning i vest er mal til ca. 23 m. Det er derfor ingen
reell fare for flom i planomradet.

Planomradet ligger ifglge Norges geologiske undersgkelse (NGU) pa breelv- og/eller
bresjgavsetninger, som gir god infiltrasjon av overvann (fig. 11). Samme kartlgsning viser ogsa en
oversikt over infiltrasjonsevnen i grunnen (fig. 12), som for planomradet er vurdert som «godt
egnet».

Landingsbanen er tillatt opparbeidet med bade grus og fast dekke, i tillegg til gress. For a sikre god
avrenning fra landingsbanen ved en eventuell asfaltering, er det hensiktsmessig at ytterkant av
landingsbanen opparbeides med gress. Det kan ogsa gi god effekt & legge et lag pukk (ca. én meter
bredt) i ytterkant av landingsbanen. Det samme gjelder for parkeringsarealet.

B ~w
n * B Morenemateriale, fykt dekke
i 5.' Avsmeltingsmorene | |
'l 2 @ Breelv- ogleller bresjsavsetning, uspesifisert
Sl”"‘d““; Hav- og flordavsetning, tykt dekke

B Marin strandavsetning, tykt dekke
Elve- og bekkeavsetning, uspesifisert
Blokkhav
Skredmateriale, tykt dekke/ur

] Torv og myr (organisk materiale)
Bart fj. og fj. mitynt el . usam.h. lesm.
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Figur 11: Lgsmassekart fra NGU. Planavgrensningen vist med bld strek.
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I Godt egnet
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Figur 12: Kart som viser infiltrasjonsevne for planomrddet.

6.8 Stgy

SINTEF har pa oppdrag fra tiltakshaver utarbeidet en stgyrapport for landingsbanen pa Atna.
Resultatet av analysen er illustrert i figur 13, som viser hvilke omrader som bergres av gul og rgd
stgysone. Det er tatt utgangspunkt i planlagt landingsbane for beregningene.

Sjurdhus

Moberget

Nordre

Granrud

Kjold-

hammaren

Figur 3-1 Stavsoner eiter veiningslinje T-1442 for Atna flyplass. M 1:10 000,

Figur 13: lllustrasjon fra SINTEFs analyse av flystay i tilknytning til planomrddet.

o .
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Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging (T-1442) setter krav om at stgyberegningen
skal vise en prognose for en eventuell fremtidig utvikling. St@yanalysen har tatt utgangspunkt i en
trafikkmengde pa 750hendelser, fordelt pa seks maneder. En hendelse tilsvarer eksempelvis én
avgang eller én landing. Antall bevegelser som er lagt til grunn for stgyrapporten gir rom for en
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Figur 14: Stgysonene vist oppd norgeskart med eksisterende bebyggelse og planomrddet, med svart stiplet strek.

moderat fremtidig vekst. Det er viktig & understreke at det ikke legges opp til aktivitet med stgrre fly
for lgft av fallskjermhoppere.

Anbefalt stgygrense for bygg med stgyfglsomt bruksformal er for flyplasser satt til Lgen 52 dB. For
naermiljpanlegg er det gitt anbefalt maksimal stgygrense pa Larmax 60 dB. Stgyberegningene viser at
deler av planomradet og influensomradet havner innenfor rgd og gul stgysone. Gul stgysone er en
sakalt vurderingssone hvor kommunen bgr vise varsomhet med etablering av stgyfglsom bebyggelse.
Rgd stgysone angir omrader som pa grunn av det hgye stgynivaet er lite egnet til stgyfglsomme
bruksformal.

Gul stgysone omfatter en stgrre del av planomradet, og strekker seg sa vidt utenfor planomradets
avgrensning i nordgst og s@r. Innenfor planomradet omfatter stgysonen omrader med
naeringsbebyggelse, avlgpsanlegg, lager og parkering, friluftsformal, deler av skilgypetrasé og turveg.
Utenfor planomradet bergres to eiendommer nord-gst, fig 15. Ingen bebyggelse ligger innenfor
stgysonene. En av eiendommene er kategorisert som fritidsbebyggelse og en som boligbebyggelse.

Rgd stgysone er pa grunn av det hgye stgynivaet ikke egnet for bygg med stgyfglsomt bruksformal. |
planomradet bergrer denne sonen landingsbanen samt arealer tilgrensende denne.
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Figur 15: Figuren viser eiendommene som blir bergrt av gul stgysone.

Planforslaget legger ikke opp til etablering av ny bebyggelse med stgyfglsomt bruksformal, og det er
heller ikke slik bebyggelse innenfor planomradet i dag. For a redusere stgypavirkningen pa de
omradene som bergres av gul steysone, bade i og utenfor planomradet, er det i bestemmelsene gitt
konkrete retningslinjer for bruken av landingsbanen. Det er ifglge Luftsportsgruppa et lite miljg for
luftsport i regionen, som fgrer til at antall brukere og hyppighet i bruk an anlegget trolig vil veere
begrenset.

6.9 Vegtekniske forhold og trafikksikkerhet

Innenfor planomradet ligger det i dag to veger: Glopveien (kommunal) og Skarvroa (privat) (fig. 16).
Glopveien ligger nord i planomradet, og gar forbi Atna idrettsstadion og videre gstover. Skarvroa gar
sgrover ut fra Glopveien, mot renseparken og landingsbanen. Det er i tillegg en avgreining fra
Glopveien helt nordgst i planomradet, som gar til Skarvroa 29. Denne er lite brukt, da det per i dag
ikke er bebyggelse eller annen virksomhet knyttet til eiendommen.

Adkomst til planomradet skjer via Fv 219 og Fv 2200, Atnosveien, og videre inn pa Glopveien og
Skravroa.

Dagens trafikksituasjon pa Atna (se fig. 16) er slik at hovedtyngden av personbiltrafikk utenfra
kommer fra Rv3, vest for Glomma. Fv219 Atneosveien har en ADT pa 315, med 10 % lange kjgretgy.
Fv2200 Atneosveien har en ADT pa 160, med 10 % lange kjgretgy. Fv2200 Atnaveien, pad nordsiden av
jernbanen, har en ADT pa 75, med 25 % lange kjgretgy. Samme fylkesveg, videre sgrover pa gstsiden
av jernbanen, har en ADT p& 125, med 10 % lange kjgretgy.

Disse trafikktallene og kunnskap om at luftsportsutstyr fraktes med personbil/biltilhenger tilsier at
reguleringsplanen ikke fgrer til gkt trafikk over planovergangen ved Rgrosbanen.
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Figur 16: Utsnittet viser vegene som er tilknyttet planomrddet.

Statens vegvesen har papekt at trafikksikkerhet rundt avkjgring mot Fv2200 Atneosveien ma
vurderes. Dette gjelder avkjgring fra Glopveien mot Fv2200. For a gjgre krysset mer oversiktlig, er
avkjgringen til Skarvroa 29 koblet pa Skarvroa (veien), sgr for avkjgringen mot Fv2200 Atnesoveien
(fig. 17).

Figur 17: Forslag til trafikklgsning knyttet til Skarvroa 29 og Fv2200 Atneosveien.
Luftsportgruppa har kommet med uttalelser knyttet til hvilket trafikkgrunnlag planen vil kunne
generere. Ut ifra dagens antall luftsportutgvere nasjonalt er det grunn til a tro at trafikkgkningen

langs Fv219 og Fv2200, som en fglge av aktivitet i planomradet, vil veere begrenset. Trafikkgkning
langs Atnaveien (Fv2200 pa nordgstsiden av Rgrosbanen) vil bli minimal.
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Luftsportfartgy transporteres med personbil pa bilhengere, noe som begrenser gkningen i
lange/tunge kjgretgy pa adkomstveger til luftsportanlegget, og transporten vil forega over brua over
Glama (Fv219). Tilreisende brukere av luftsportanlegget vil benytte adkomst via Rv3, og planen vil
derfor ikke f@re til gkt ferdsel over planovergangen. Lokale brukere av idrettsanlegget vil benytte
samme adkomstveg, Glopveien og Skarvroa.

Reguleringsplanen legger til rette for aktivitet ved eksisterende idrettsanlegg. Parkeringsplass og
idrettsstadion vil ha adkomst via Glopveien, som i dag, og vil ikke medfgre gkt eller endret trafikk
over planovergangen.

6.10 Kulturminner

Hedmark fylkeskommune fremmet gjennom innspill til planprogrammet krav om arkeologisk
registrering i planomradet. Det ble derfor gjennomfgrt overflatesgk i regi av fylkeskommunen i juni
2019, for a avdekke eventuelle kulturminner. Det ble ikke gjort funn i sgket, jf. vedlegg 3.

6.11 Flysikkerhet

Landingsbanens akse/retning vil krysse Rgrosbanens trasé ca. 217 m etter landingsbanens sgrgstlige
ende. Inn- og utflyging skjer fra nord mot sgr, noe som fgrer til at flyene vil passere over
Rgrosbanens trasé bade ved takeoff og landing. Luftsportforbundet har, pa oppdrag fra tiltakshaver,
utarbeidet en tabell som viser tre flytypers hgyde over Rgrosbanens trasé i krysningspunktet.
Flytypene som er benyttet i tabellen er ifglge Luftsportforbundet de tre vanligste smaflyene i Norge:

e Cessna 172 (C-172).
e Piper Cherokee (Pa-28).
e Dynamic WT9.

Et worst-case-scenario er lagt til grunn for samtlige parametere, som innebzerer at tabellen tar hgyde
for at:

1. Flyene er lastet til maksimum vekt.
2. Flyene tar av idet banen opphgrer.
3. Ingen vind.

Flytype Climb rate (fpm) Speed (kts) Altitude @

obstacle (m)

C-172 705 72 21

WTS 1083 70 33

Tabell 5: Oversikt over tre flytypers hgyde over et tenkt krysningspunkt mellom landingsbanen og R@rosbanen. Utarbeidet av
Luftsportforbundet.

Som tabellen viser, varierer flyenes hgyde over krysningspunktet fra 21-33 m. Luftsportforbundet
mener at flyenes reelle hgyde, i de aller fleste tilfeller, vil vaere mye hgyere. Dette begrunnes med at
flyet enten har motvind ved takeoff, at flyet ikke er fullastet, at takeoff foretas tidligere pa banen,
eller en kombinasjon av de nevnte faktorene.

Tabellen tar ikke hgyde for at flyene har seilfly pa slep. Ifglge Luftsportforbundet vil flyenes hgyde
over krysningspunktet veere hgyere for seilfly/slepefly enn flyhgydene angitt i tabell 5, som tar
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utgangspunkt i fullastede smafly. Dette fordi det ved seilflyslep ikke vil vaere mer enn én person om
bord i slepeflyet, flyene vil ikke ha full bensintank, og slepet vil ta av ca. 400 m etter banestart, ikke
720 m som antatt i tabell 5.

For @ unnga kryssing av Rgrosbanen i lufta, er det lagt inn krav om sikkerhetsprosedyrer for
aktiviteten, som styrer retningen pa avgaende fly. Dette vil sgrge for at avgaende fly gjgr en
tilstrekkelig svak sving etter avgang, og flyr deretter parallelt med jernbanelinjen.

Sikkerhetsprosedyrene skal godkjennes av kommunen og Bane NOR fgr tiltaket far bygge- eller
igangsettingstillatelse.

Luftfartstilsynet utarbeider hvert ar en arsrapport, som blant annet inneholder informasjon om antall
ulykker, type fartgy og eventuelt omkomne. Tabell 1 oppsummerer data fra 2010-2019. Tomme felt
er ikke relevant eller mangler data. Det tas forbehold om feil i tabellen.

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Totalt antall 15 14 7(8) 7 14 11
innrapporterte

ulykker

¥ I N N

2 2 1

10 10 56) 5 1 1 10

1

3!

1

Tabell 6: Ulykkesoversikt over innrapporterte ulykker. Tall hentet fra Luftfartstilsynets hjemmesider.

N
N
N
N
= W= 0 -

To av ulykkene fatale.

2Tysk privatfly, tre omkomne.

3Ulykke med mikrofly, to omkomne.

4Ulykke med mikrofly, to omkomne. Ulykke med seilfly, én omkommet.

SUlykke med lett motorfly, én omkommet.

5Tre ulykker med motorfly, fem omkomne. Ulykke med akrofly, én omkommet.

"To ulykker med motorfly, fire omkomne. Ulykke med mikrofly, to omkomne. Ulykke med gyrokopter, én
omkommet.

Luftfartstilsynet skriver i sin rapport for 2018 at selv om risikoaksepten for privatflysegmentet er
hgyere enn innen kommersiell luftfart, er sikkerhetsutviklingen for privatflysegmentet de senere
arene negativ. Norges Luftsportforbund vurderte i 2018 a sette samtlige mikrofly pa bakken, som
felge av flere fatale ulykker, inntil prioriterte sikkerhetstiltak var blitt giennomfgrt. Luftfartstilsynet
stgttet denne beslutningen, og det jobbes malrettet med tiltak for a forhindre ulykker med mikrofly.
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